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Trafikofficial handbog

Denne handbog er udarbejdet, for at mindske misforstaelser og gge sikkerheden for trafikofficials.
Denne handbog er en opsummering af selve trafikofficial uddannelsen.
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Tegngivning fremgar af Justitsministeriets bekendtggrelse nr. 251 af 15. september 1955.
Bekendtggrelse om politiets tegngivning ved faerdselsregulering.

§1

Stk. 1. Nar regulering sker ved armbevaegelser, er tegnet for »stop« en eller begge arme udstrakt pa tvaers af
den faerdselsretning, hvis feerdsel skal standses. Selvom tegngivningen med armen kortvarigt ophgrer,
ma de vejfarende ikke kgre eller ga frem i den standsede faerdselsretning, fgr tegn hertil gives, jfr. stk.
3.

Stk. 2. » Stop« i een retning betyder »fri« i den tvaergdende retning.

Stk. 3. Skifte af den fri feerdselsretning tilkendegives ved, at en arm straekkes i vejret, medens den anden arm
forbliver udstrakt. Dette betyder standsning af den hidtil frie feerdselsretning og remning af krydset.
Fremkgrsel og gaende passage over krydset fra den hidtil standsede retning ma fgrst ske, efter at
politimanden i den anfgrte stilling har drejet sig, og stoptegn er givet i den tvaergaende retning, og det
med en vinkende bevaegelse med handen er tilkendegivet, at passage kan pabegyndes.

Stk. 4. Til tydeligggrelse af armbevaegelsen kan hvid stav anvendes.

Hvis du ved en haendelse i trafikken er ngdsaget til at overtraede dine befgjelse for at forhindre en ulykke eller
lignende, kan Straffelovens §14 om ngdret traede i kraft. Den siger:

8§14 En handling, der ellers ville veere strafbar, straffes ikke, nar den var ngdvendig til afveergelse af truende skade
pa person eller gods, og lovovertraedelsen matte anses for at vaere af forholdsvis underordnet betydning.

Bekendtggrelse om udrykningskgrsel

§7.

Stk. 2. Nar der ved kgrsel med udrykningskgretgj anvendes szerlige af transport-, bygnings- og boligministeren
fastsatte lyd- eller lyssignaler, skal andre trafikanter i god tid holde vejen dben for kgretgjet. Kgrende skal
om ngdvendigt standse.

Husk altid at give GR@NT LYS ved udrykningskgretgjers passage af din trafikregulering.
Fgreren af udrykningskgretgjet skal altid felge TO anvisninger, men du skal hurtigst muligt skabe
en sikker passage til udrykningskgretgjet

Faerdselsloven

§ 9 En trafikant, der med eller uden egen skyld bliver indblandet i et faerdselsuheld, skal straks standse.

Stk. 2. Trafikanten skal endvidere

1) i muligt omfang yde hjzelp til personer, der kan vaere kommet til skade,

2) deltage i de foranstaltninger til sikring af faerdslen, som uheldet giver anledning til,

3) opgive navn og bopeel til en anden, der er indblandet i uheldet, hvis denne anmoder om det,

4) opgive navn og bopeel til den, pa hvis ejendom eller ting der er sket skade, hvis denne anmoder om det,

5) snarest muligt underrette politiet, hvis trafikanten har forvoldt ikke ubetydelig skade pa en anden person, og
6) snarest muligt underrette skadelidte eller politiet, hvis trafikanten har forvoldt skade pa ejendom eller ting og
der ikke er nogen til stede, som kan modtage oplysninger om trafikantens navn og bopzel.

Stk. 3. Er nogen draebt eller kommet alvorligt til skade ved feerdselsuheldet, ma der ikke andres ved forholdene pa
uheldsstedet eller fjernes spor, som kan veaere af betydning for opklaringen af uheldet. Kgretgj, der har veeret indblandet i
uheldet, skal dog flyttes, hvis dets placering er til fare for feerdslen.
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Straffeloven
§13 Handlinger foretagne i ngdvaerge er straffri, for sa vidt de har veeret ngdvendige for at modsta eller

afveerge et pabegyndt eller overhaengende uretmaessigt angreb og ikke abenbart gar ud over, hvad der
under hensyn til angrebets farlighed, angriberens person og det angrebne retsgodes betydning er
forsvarligt.

Stk. 2. Overskrider nogen graenserne for lovligt ngdveaerge, bliver han dog straffri, hvis overskridelsen er rimeligt
begrundet i den ved angrebet fremkaldte skraek eller ophidselse.

Stk. 3. Tilsvarende regler finder anvendelse pa handlinger, som er ngdvendige for pa retmaessig made at skaffe
lovlige pabud adlydt, iveerkszette en lovlig pagribelse eller hindre en fanges eller tvangsanbragt persons
rgmning.

§14 En handling, der ellers ville veere strafbar, straffes ikke, nar den var ngdvendig til afvaergelse af truende
skade pa person eller gods, og lovovertraedelsen matte anses for at vaere af forholdsvis underordnet
betydning.

§119 Den, som gver vold, truer med at gve vold eller offentligt eller med forseet til udbredelse i en videre kreds
fremsaetter trussel om vold mod nogen, hvem det pahviler at handle i medfgr af offentlig tjeneste eller
hverv, under udfgrelsen af tjenesten eller hvervet eller i anledning af samme, eller som pa lige made
sgger at hindre en sadan person i at foretage en lovlig tjenestehandling eller at tvinge ham til at foretage
en tjenestehandling, straffes med bgde eller faengsel indtil 8 ar. Ved fastsaettelse af straffen skal det
indga som en skeerpende omstaendighed, at forholdet er begaet, mens eller i umiddelbar forlaengelse af at
der i omradet foregar grov forstyrrelse af ro og orden pa offentligt sted, eller at forholdet er begaet mod
den pagaldende i dennes fritid.

Stk. 2. Pa samme made straffes den, som, uden at forholdet falder ind under stk. 1, fremsaetter trusler om vold,
om frihedsbergvelse eller om sigtelse for strafbart eller arergrigt forhold mod nogen, der af det offentlige
er tillagt domsmyndighed eller myndighed til at treeffe afggrelse vedrgrende retsforhold eller vedrgrende
handhavelse af statens straffemyndighed, i anledning af udfgrelsen af tjenesten eller hvervet, eller som
pa lige made sgger at hindre en sadan person i at foretage en lovlig tjenestehandling eller at tvinge ham til
at foretage en tjenestehandling.

Stk. 3. Leegger nogen ellers de naevnte personer hindringer i vejen for udfgrelsen af deres tjeneste eller hverv,
straffes han med bgde eller faengsel indtil 1 ar og 6 maneder. Ved fastsaettelse af straffen skal det indga
som en skaerpende omstaendighed, at forholdet er begdet, mens eller i umiddelbar forleengelse af at der i
omradet foregar grov forstyrrelse af ro og orden pa offentligt sted.

§ 250 Den, som hensaetter en anden i hjelpelgs tilstand eller forlader en under den pagaldendes varetaegt
staende person i en sadan tilstand, straffes med feengsel indtil 8 ar.

§ 253 Med bgde eller faengsel indtil 2 ar straffes den, som, uagtet det var ham muligt uden szerlig fare eller
opofrelse for sig selv eller andre, undlader
1) efter evne at hjeelpe nogen, der er i gjensynlig livsfare, eller
2) at treeffe de foranstaltninger, som af omstandighederne kraeves til redning af nogen tilsyneladende
livigs, eller som er pabudt til omsorg for personer, der er ramt af skibbrud eller anden tilsvarende ulykke.
Stk. 2. Med faengsel indtil 2 ar straffes den, som overtraeder stk. 1 i forbindelse med flugt fra et feerdselsuheld,
hvorved nogen er tilfgjet betydelig personskade.

Retsplejeloven

§ 168 Enhver har med de i loven fastsatte undtagelser pligt til at afgive forklaring for retten som vidne.

Stk. 2. Medmindre retten undtagelsesvis tillader det, ma et vidne ikke under forklaringen baere en
beklaedningsgenstand, der skjuler vedkommendes ansigt.
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2 - Kunne redeggre for hvilken dokumentation der skal kunne fremvises til
myndighedspersoner.

En trafikofficial skal under feerdselsregulering efter § 1 medbringe sit gyldige k@rekort, jf. § 5, stk. 1, nr. 2 og
stk. 2, og kursusbevis, jf. § 13, stk. 1. Dokumentationen skal pa forlangende forevises politiet.

Du skulle kunne fremvise fglgende:
. Gyldigt kgrekort.

. Trafikofficial kort.

. Trafikofficial ID-kort.

//‘_A\i\ Dansk Forstehjeelpsrad

Ferstehjaslpsbevis
TEST KURSIST NAVN
FULDT CPR-NR.
har den 15-12- 20!96&-30& ktivt | de nedentc m!wmulmddawur:wmwnmnmod
tilfred=chillends { Donck Forciehmiperds anbefalinge
@ Forstehjaelp ved hyertestop (4 timer)
Deltageren kar bédcselv tandigt og | samarbejde andre, hdndtere en voksen bevidstios
yerw ‘med og uden normal vejrtrekning, Jf. ERCQ iidelines for basal genoplivning. Deltageren kan
e reen mmma&pmmmmpesm har tremmediegemer lm«em/lER

(xudoinos for basal gencpiming. Dekageren kan arvende en herestarter hor ot e¢ olovant o
forstotyipor ole
©  Forstotisk ved bidingor (1.5 mer)
Dettageren kan vurdere og yde den store iget ti
blodninger uansetpiacorix) pé kroppen ag bodningens omfang. Dedover kan datgerte ydo Er bemyndiget til at foretage
otevans focsielyant vod sitorie O e Dlchinger, DoNegeren kan hanche ud 9 Scsilyamioons feerdselsregulering af dansk POLITI

Du skal pa opfordring fra en myndighedsperson, f.eks politi kunne dokumentere din ret til at
fungere som Trafikofficial.
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3 - Have kendskab til forskellige k@retgjers opbygning, brede/leengde samt hvilke udfordringer de
enkelte k@retgjstyper kan have i forbindelse med regulering af trafikken.

Person- og varebiler
Person- og varebiler er dem, der kgrer hurtigst, accelerer hurtigst og bremser bedst.

Det er vigtigt at vide, at alle biler har blinde vinkler pa grund af vinduesrammer, spejle
og karrosseri, samt at de forreste vinduesstolper kan give blinde vinkler, sa de ikke altid
kan se, hvad der kommer fra siden.

Lastbiler samt busser
Belzaessede lastbiler kan ikke accelerere sa hurtigt som personbiler. Det er vigtigt at du
vurderer om kgretgjet kan na at passerer reguleringen inden naeste atlet kommer.

Alle lastbiler kommer langsomt op i fart og har svaerere ved at bremse hurtigt ned.
Mellemstore og meget store lastbiler kraever saerlig stor plads til sving.
Lastbiler har flere og stgrre blinde vinkler end personbiler.

Biler med pahangskgretgj
Nar en bil har et pdhaengskeretgj, accelererer den tit darligere. De ma ikke kgre sa
hurtigt som personbiler uden pahaengskgretgj og de bremser langsommere ned.

Du skal ogsa vaere opmaerksom pa at biler med pahangskgretgj ofte skal have ligesa
meget plads til at svinge som lastbiler.

Traktorer, herunder motorredskaber

Hvis du mgder traktor, gravko eller at arbejdsredskab skal du vaere opmaerksom pa.
Traktorer kan accelerer hurtigt, men de kgrer langsomt. De ma max kgrer 40 km/t.
Derfor har de en rgd trekant for ‘langsomt kgrende kgretgjer’. Du skal ligeledes vaere
opmaerksom p3, at traktorer og traktorvogntog bremser langsomtop.

Traktorer med redskaber bagpa er ustabile og slingrer nemt. Traktorer og store
motorkgretgjer (gravko eller arbejdsredskaber, skal bruge ligesa meget plads til at & i
svinge som lastbiler). Pladsbehovet til mangvrer med pdhaengskgretgj som hos store
biler med pahaengskgretgj. Fgreren kan have sveert ved at orientere sig bagud, szerligt
med stort laes eller redskaber.

Motorstgjen gor det ogsa sveert for fgreren at hgre lydsignaler, sa du kan heller ikke
regne med at de hgrer dig. Pahangsredskaber har tit signallys p3a, fordi de er bredere
end andre kgretgjer.

Hvis en traktor, gravko eller andet arbejdsredskab ved fx et cykellgb pa en ensrettet
straekning, skal kgre med atleternes pa straekningen, skal du vurdere om der er en stgrre
gruppe pa vej, da de typisk kan kgre hurtigere end kgretgjet. Her er det vigtigt at du
holder kgretgjet tilbage indtil du er sikker pa at der ikke kan opsta farlige situationer.
Benyt eventuelt din radio for at kontakte posten fgr dig for at hgre om der er en stgrre

gruppe pa vej.

Motorcykler
Motorcykler accelererer meget hurtigere end personbiler og kan kgre hurtigere.

Motorcykler kan i glat eller fedtet fgre nemmere skride ud og veelte end biler og andre
kgretgjer. Hvis der er tale om store, tunge motorcykler har de ogsa sveerere ved at dreje
end de sma og lettere.

Hvis du kan se, der er en passager med pa motorcyklen og vedkommende sidder
afslappet og oprejst pa motorcyklen, sa er det tegn pa at motorcyklen ikke kgre saerlig
hurtig.

Man kan oftest nem “sluse” en motorcykel igennem reguleringen.
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Saertransporter

Her geelder de samme egenskaber som ved lastbiler, dog accelererer de ikke
seerlig hurtig, typisk er kgretgjerne vaesentligt langsommere, leengere og
breder, end almindelige lastbiler og busser.

Her vil der oftest vaere kgrende faerdselsregulering. (seertransportassistance,
STA)

Det betyder at der fgr selve sartransporten vil komme en ledsagerbil med
personer der ligeledes er bemyndiget til at foretage faerdselsregulering, her
har de ogsa faet tilladelse af politiet til at foretage reguleringen.

Her er det vigtigt at man indgar i en konstruktiv dialog, for at finde den
bedste Igsning.

Men kutyme er, den der reguler fgrst har ret og bestemmer, men det er her
vigtigt at man far tingene til at fungerer, evt. kontakt din events leder hvis
der kommer en tvist.

Cykler

Cykler kan vaere svaere at handterer, specielt nar du star midt i et lyskryds. De har en tendens til ikke at
efterkomme dine anvisninger, da de mener at vores anvisninger ikke gaelder dem.

Det kan ggre dem farlige, da de pa eget initiativ begynder at kgre, selvom der er rgdt lys.

Her kan det vaere en fordel at benytte de eventuelle vejvisere der er pa posten sammen med dig, hvor de kan
agere som din forleengede arm.
" Vi kalder det: En levende kegle ”

Gaende
Pa samme made som cykler er de svaer at handterer, Her kan man ligeledes med fordel benytte sig af
flagposter som ” levende kegle ”.
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Der vil ofte vaere hjelpemidler for at skabe stgrre sikkerhed, det kan vaere:

) 045 afspeerringer Benyttes typisk ved en ensrettet vej, eller hvis en vej er helt lukket.
. Markeringsband Benyttes ofte ved afspaerringer som hurtigt skulle kunne dbnes.
. Soldaterben Benyttes typisk for tydeligt at afmaerke en svingbane eller lignende.

Man ma IKKE benytte eget kgretgj til at afspaerring.

Hvis vejret meget pludselig skifter markant, hvilket kan veere til fare for atleter eller trafikanter.
Skal man vurderer om det er af en sddanne karakter at alt trafik skal bringes til standsning, dette gaelder ogsa atleter
mm.

Hvis der pastar en brand, dette kan vaere et braendende kgretgj, eller en naerliggende bygning som gar i brand. Hvor
enten selve branden eller rgget fra branden kan veere til fare for bilister eller atleter, skal alt trafik bringes til
standsning.

Efterfglgende kontaktes Politi eller trafikofficial ansvarlig, der skal her vurderes om det er ngdvendigt at kontakte
politiet. Trafikofficial ansvarlig skal altid kontaktes.

Der er ingen regler for maerke af udstyr, det lovpligtigt at baere en gul vest hvor der pa ryggen er patrykt:

FARDSELSREGULERING.

TO-MU anbefaler altid fglgende beklaedning:

. En overdel med enten korte eller lange aermer — | sikkerhedsklasse klasse 3
. Mgrkebla eller sorte benklaeder enten korte eller lange, med en dobbelt 50mm refleks kant nederst pa
bukserne.

Derudover kan man med fordel benytte sig at ekstraudstyr:

Er en stav, som typisk er imellem @25 & @35mm og 45cm lang. Staven kan vaere forsynet med et refleks materiale, for
at gge synligheden ved nedsat sigtbarhed.

Staven benyttes til at forlenge den ene arm, for at gge tegngivningen overfor trafikanter mm.

I mgrke eller ved darlig sigtbarhed kan evt. benyttes en lysstav.

Typisk benyttes der en " trilleflgjte " eller en FOX40 / FOX80 flgjte, den har en god og gennemtraengende lyd, der
markant skiller sig ud fra andre lyde i trafikken. Flgjten benyttes typisk for at skabe fokus pa din tegngivning, eller at
gore opmaerksom pa evt. kommende Igbs deltagere.

Er du pa vagt igennem TO-MU bgr du sikre dig inden vagten starter at:

. Din mobiltelefon er fuldt opladet.

. At du har medbragt en fuld opladet "Powerbank”

. At du har rigeligt Solcreme med.

. Ekstra taske / koletaske til din madpakke og drikkevare.
. Evt. en simpel fgrstehjaelps taske.

. Tgj med i forhold til vejret, Regnjakke mm.

Nar du ankommer til briefing, vil der blive givet en overordnet instruks, hvor hver post vil blive kort gennemgaet, Hvis
der er specielle forhold pa nogle poster vil de blive navnt pa briefingen. Efterfglgende far du udleveret en
postbeskrivelse, der beskriver den post du er blevet tildelt.

Nar du ankommer til posten, skal du sikre dig at forholdene er som beskrevet, samt skilte er opsat som beskrevet.

Kontroller at dit kommunikationsudstyr virker.
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Enhver trafikofficial er ansvarlig for sin egen og andres sikkerhed. Det forventes at alle trafikofficial
udviser ansvarlighed og fornuftigt adfaerd, samt bruger egen sund fornuft.

"Man skal huske man ikke er Politi, og derfor ikke kan lave sanktioner, man er pa sin post efter
Politiets foranledning, samt man har altid mulighed for at tilkalde politiet pa telefon 114 eller 112
hvis ngdvendigt."

Hvis en trafikant ikke vil fglge dine anvisninger, skal man bevare roen og lade vaer med at haeve
stemmen, men man kan godt veere bestemt.

Her er konflikt trappen et rigtig godt redskab, vi vil ikke her gennemga hele konflikttrappen, men
fokuserer pa de punkter der kan vaere relevant for dig nar du er pa en post.

Den type af konflikt som vi oftest vil mgde betegnes som: Ressourcekonflikter
En gang imellem bliver man udsat for det der betegnes som en: System konflikt

Ressourcekonflikter:
Udspringer typisk af tids pres fra trafikanten, trafikanten skal hurtigt frem til
sin destination.

Hvis en trafikant eventuelt har et mgde de skal til, eller en hjemmepleje skal
til en borger, kan der opsta et irritationsmoment ved trafikanten.

Lgsning: Forklar trafikanten hvad der sker, samt at du hurtigst muligt vil
sgrge for at trafikanten kan komme videre pa forsvarlig vis.

System konflikt:

Udspringer af de modsaetningsforhold, som opstar mellem dig som
trafikofficial og en borger, nar der efter en fastlagt lovgivning, foretages
faerdselsregulering, hvor borgeren ikke mener at der er lovhjemmel.

Et magtanvendelsescirkulaere giver dig lovhjemmel til at foretage
feerdselsregulering ud fra din faglig vurdering.

Konflikter, hvor “magtanvendelsescirkulaeret” tages i brug er den mest
synlige og voldsomme konflikt.

En systemkonflikt kan vaere nar en trafikant verbalt truer med sanktioner eller har truende adfzerd.

Et eksempel kan veere, hvis en bilist pakgrer dig med sit kgretgj.
Det kan vaere at trafikanten stille og rolig lade kgretgjet kgre og pa den made skubber til dig.
Eller accelererer hurtigt forbi dig og fx rammer dig med sit sidespejl eller lignende.

—i alle tilfeelde af systemkonflikt skal politiet omgaende kontaktes.
Lgsning: Kontakt Politiet, hvor de vil overtage. Dette kan g@res ved at ringe 114, eller hvis der er

udgvet magtanvendelse af trafikanten ring straks 112.

Befgjelser

Uniformeret politi har den udfgrende magt, hvor trafikofficials er deres forleengede arm. Det betyder
i praksis at vi som trafikofficials ikke kan sanktioner, men vi kan anvise.

Skulle der veere en trafikant som ikke vil fglge denne anvisninger, skal du straks kontakte politi pa
114 eller 112 — alt efter din egen vurdering.

Andre myndighedspersoner, sdsom Told & Skat m.fl. har i nogle tilfeelde samme befgjelser som
trafikofficial, herudover er der Szertransport regulering samt HJV-PO.

Fzelles for alle er at de har samme befgjelser, og samme mandat fra politiet.

Det betyder i praksis, at alle ovennaevnte har samme befgjelser.
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KONFLIKTTRAPPEN y ...

. >
R

Trin 1: Uoverensstemmelser

Konflikten er endnu ikke en rigtig konflikt. Der er uenighed, og der er ikke samme mal. Parterne ser ikke samme Igsning. De
forholder sig udelukkende til problemet, diskuterer metoden, vender mulighederne og finder en Igsning. De implicerede kan selv
Igse problemet.

SAMTALE OPGIVES

UOVERENSSTEMMELSER
© 2018 Lise Terp

Nysgerrighed - En billidt ruller vinduet ned og siger/raber:
"Hvad sker der lige HER?" eller ligefrem: "Hvad fanden foregar der her?".

- Man svare venligt og imgdekommende:
"Der er et cykellgb i gang og nogle ryttere er ved at naarme sig krydset. Af sikkerhedshensyn, er alle
trafikanter derfor ngdt til at holde tilbage et gjeblik"

Trin 2: Personificering

Det fgrste vigtige skaeringspunkt er passeret. Det er ikke laengere kun en uoverensstemmelse, der er ogsa opstaet spaendinger.
Dermed er vi gaet fra uoverensstemmelse til konflikt.

Nu begynder personificering. Mindst én part har krydset graensen mellem uenighed og konflikt. Det handler om ego, skyld og
ansvar. Det er den andens skyld. Deltagerne skyder pa hinanden. ”Du synes”, ”Du vil ikke” og lignende dukker op. De implicerede
kan dog stadig selv Ipse problemet. Men hvis de ikke ggr, og hvis du heller ikke griber ind, vil konflikten hurtigt eskalere.

Ressourcekonflikt - Bilisten bliver lettere irriteret og med lettere truende tonefald:
"Jeg kan ikke se nogle cykelryttere, sa de ma veere langt vaek. Du ma hellere lade mig passere."

- Venligt men bestemt:
"Feltet kommer derfra (peger). Derfor kan du ikke se dem. Du kan ikke na at kgre forbi. Af hensyn til
alles sikkerhed skal du derfor vente. Jeg beklager ulejligheden."

Trin 3: Problemet vokser

Fokus er flyttet fra sag til person. Parterne har traengt hinanden op i en krog. Konflikten udvides til at inddrage andre: "Synes du
ikke ogs3a, at ...”.

Tidligere ulgste konflikter traekkes ind. Maske graves der et par gamle sager op, som ogsa kastes pa balet: ”"Det var ligesom den
gang, da ...”. Ord som ”altid” og ”aldrig” dukker op.

Dynamitten er nu yderst spraengfarlig. Konflikten vil eskalere hurtigt, hvis du ikke griber ind.

Ressourcekonflikt - Bilisten bliver irriteret og med lettere truende tonefald:

"Jeg kan stadig ikke se nogle cykelryttere, sa de ma vaere langt vaek. Det er ikke fgrste gang jeg har
matte vente laenge, sidste ar var det det samme, Jeg kan da godt lige na at kgre"

- Venligt men bestemt gentages det tidligere sagte:

"Feltet kommer derfra (peger). Derfor kan du ikke se dem. Du kan ikke na at kgre forbi. Af hensyn til
alles sikkerhed skal du derfor vente. Jeg beklager ulejligheden, men det vare som sagt ikke laenge."
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Trin 4: Samtale opgives
Det andet vigtige skaeringspunkt er krydset. De implicerede parter begynder at tale om hinanden i stedet for med hinanden.
Kontakten er brudt. Der hilses ikke. Relationen er brudt. ”Det nytter jo ikke noget ...”. Der dannes alliancer.

Ressourcekonflikt - Bilisten bliver meget irriteret og med truende toneleje og adfeerd:

"Nej det har du s’gu da sagt. Men jeg har en vigtig aftale og vil vide hvor lang tid det vare og i gvrigt vil
jeg ikke finde mig i at sddan en spejderdreng skal lege politi. Du kan s’gu da ikke holde mig tilbage."

- Hgfligt og muligt venligt, men meget bestemt:
"Det er klart at det kan veere irriterende at skulle vente, nar der er noget man skulle na. Vi Igser
opgaven sammen med politiet og standsningen svarer til rgdt lys. Af hensyn til alles sikkerhed SKAL
du holde tilbage, indtil feltet er kgrt forbi."

Trin 5: Fjendebillede

Nu er den oprindelige uoverensstemmelse glemt. Alt er sort/hvidt. Konflikten bliver som et sort hul, der opsluger alle tanker og al
energi. Den anden skal undskylde. Alt, hvad man ggr og siger, forklaresmed, at modparten selv er skyld i det, der sker. Personen
har selv veeret ude om det!

System konflikt - Bilisten bliver rasende, og udviser ekstrem truende adfeerd:
"Jeg kan stadigvaek ikke se noget felt, hvad foregar der her din magtliderlige kommunearbejder.

- Nu med tydeligggrelse af konsekvenser:
"Hvis du kgrer nu, svare det til at k@re over for rgdt lys. Du bringer dit eget og andre menneskers liv i
fare. Jeg tilkalder nu POLITIET og de vil overtage herfra. Du skal vente med at kgre, til rytterne ER
passeret."

Trin 6: Aben fjendtlighed
Malet er klart: At skade den anden, fa ham/hende ned med nakken. Nu er der lukket op for nedggrende, hanlige og sarende
kommentarer og handlinger. Der er ikke laengere plads til at vaere neutral. Man er enten med eller imod.

System konflikt - Bilisten bliver rasende, truget med konkrete sanktioner:
"Jeg kan stadigvaek ikke nogen. HVIS ikke der sker noget om 10 sekunder, sa kore jeg fandeme."

- Nu med tydeligggrelse af konsekvenser:
"Hvis du kérer nu, svare det til at k@re over for rgdt lys. Du bringer dit eget og andre menneskers liv i
fare. Jeg har nu tilkaldt POLITIET og de vil overtage herfra, du ma nu vente til de ankommer, venligst
ker ind til siden.

Trin 7: Polarisering

"Der er ikke plads til os begge to.” Parterne vil ikke leengere vaere i samme rum og maske heller ikke pa samme arbejdsplads.
Maske er det ikke nok at undga kontakt. Maske bekriger de hinanden pa afstand. Kollegaer bruges som vaben mod hinanden: ”De
andre synes ogsa ...”. Malet er at slippe af med modparten. Det er her, medarbejdere siger op eller bliver afskediget.

System konflikt - Bilisten begynder at kgre:
Man foretager ngdvendige handlinger for at beskytte andre mennesker.
- Man standser eventuelt Igbs deltagerne.
- Hvis muligt dokumenterer handlingen.
Efterfglgende kontakter man Politi samt den trafikofficial ansvarlige.
- ganske kort beskriver problemet / haendelsen.

Det vigtigste er ALTID at bevare roen, lade vaer med at vise at man er irriteret samt vaer ALTID hgflig.
- Uanset hvor rasende trafikanten er.

Ting man IKKE bgr ggre:
e Tage en direkte diskussion med trafikanten.
e Tage sin telefon frem og begynde at tage billeder eller filme trafikanten.
e Tale ned til trafikanten.
e Laegge hand pa trafikanten eller kgretgjet.

"Huvis trafikanten ikke vil efterkomme de anvisninger der bliver givet, og man gerne vil have dokumentation, kan det
vaere en god ide at man pa forhand har aftale med en anden trafikofficial eller flagpost, som er pa stedet at de tager
billeder eller video. - Men ggr det pa afstand."

Det er meget VIGTIGT at man ALDRIG laegger hand pa hverken trafikanten eller kgretgjet. Man ma heller ikke “tabe”
sin trafikstav eller vanddunk ned pa kglerhjelmen, eller prikke til trafikanten / personer med sin trafikstav.

Sagt pa en anden made — man ma ALDRIG rgre ved andre folk eller deres ejendele.
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Tegngivning
Der findes KUN 3 tegn der kan benyttes ifglge faerdselsloven, Rgd, Gul og Grgn.
Kroppens placering samt armenes placering angiver et signal.

Red Grgn

R@d: For- og bag- krop angiver dette signal, med begge arme ud til siden.
Den ene hand lgftes over hovedet, mens den anden hand er ned langs siden.
Grgn: Siden af kroppen angiver et grgnt lys.

Der er mange der giver hand tegn, eller vinker kgretgjer frem, dette er ikke omfattet af faerdselslovens
tegngivning.

Komme ud pa vejbanen
Man lgfter den ene hand over hovedet, hvorefter man bevaeger sig ud pa vognbanen.
Her placerer man sig sa man er synlig fra alle vejbaner.

Handen er Igftet over hovedet indtil man er kommet frem til den placering som er optimal i forhold til
regulering.

Placering pa vejbanen
Placering er oftest det svaereste, da man skal vaere synlig fra alle retninger.
Typisk er det midt i et T-kryds eller et vejkryds.

Kommunikation
Hvis der er flere trafikofficials pa et reguleringssted, er det vigtigt at man bliver enige om hvem der styrer
reguleringen.

Stort vejkryds:
Typisk er der en person placeret midt i vejkrydset, som har overblikket, den trafikofficial styre oftest den
direkte trafik, hvor der er 2 til 4 andre trafikofficials som typisk vil styre svingbanerne.

Rundkgrsel:

Hvis det fx er 3 ben der er atleternes "exit”, sa er det typisk den trafikofficial der star ved 1 ben der styrer
reguleringen.
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Sluser:

Sluser er mere avanceret feerdselsregulering, her er det typisk en dobbeltsporet vej, hvor man benytter en
vognbane til trafik begge retninger, lidt lige som et trafiklys ved et vejarbejde pa en straekning.

Her er det meget vigtigt at kommunikerer fra den ene ende til den anden ende af straekningen.

For at kommunikerer bruger den styrende trafikofficial typisk en flgjte, her bliver man inden reguleringen
starter enige om hvordan man flgjter, i forhold til om der abnes eller lukkes for trafikken.

Typisk: 1 flgjt = Abner 2 flgjt = Lukker.

Alternative kan man benytte en radio for at kommunikerer, her er det vigtigt at man benytter tydelige
ekspeditions ord: Aben / Luk.

Det har i praksis vist sig at flgjtemodellen er den mest effektive og palidelige kommunikations metode.

Eksempler af placering pa vejbanen:

De rgde prikker angiver den optimale placering, nar der skal foretages faerdselsregulering.
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En trafikofficials fornemmeste opgave er at sikre at et arrangement afvikles sikkerhedsmaessigt forsvarligt, det er
derfor vi er med. — Vi er her for at hgjne alles sikkerhed.

Det ggr vi ved at, holde trafik tilbage, kort sagt ggre deltagernes "legeplads” sa sikker som mulig.

Trafikofficial skal ikke fungere som vejvisere for arrangement deltagerne, det er flagposternes opgave, men sikre
trafikken sa den ikke kommer i konflikt med Igbsdeltagerne eller omvendt.

Trafikofficials kan og skal arbejde taet sammen med eventuelt deltagende politi, er der uniformeret politi tilstede, skal
eventuelle anvisningerne altid efterkommes.

Serg for at veere udhvilet bade fysisk og psykisk inden din vagt starter.

Under et arrangement er det utroligt vigtigt at:
- At du lytter til din egen krop og dit hoved.
- Holder de ngdvendige pauser
- Husk at drikke rigeligt.
- Aftal med din makker nar du skal traede af pa naturens vegne.

Er du treet i hovedet eller i kroppen sa hold en pause og kontakt straks den ansvarlige for trafikofficial, sa du evt. kan aflgses.

Hvis du far tildelt en post, hvor du ikke fgler dig tryk, eller klaedt godt nok pa til opgaven, er det vigtigt at du tager
kontakt til den trafikofficial ansvarlige og forklare vedkommende at du ikke kan varetage opgaven forsvarligt. Det er
den trafikofficial ansvarliges opgave at Igse denne opgave.

Er du pa vagt igennem TO-MU skal man benytte:

. Lange eller korte sorte benklaeder gerne med en dobbelt 50mm reflekskant.
° En refleksvest i kategori 3, Kort eller langaermet.
. Man kan med stor fordel supplere med en sort eller gul "baseball hat".

Dette skyldes at vi som trafikofficial skal skabe respekt i trafikken, hvis man star i en "hawaii" skjorte og tilfaeldige farvet
bukser, kan man med lethed forveksles med en "turist" som har et havari med bilen der prgver at diagerer trafikanter en
anden vej.

Det er vigtigt, at beklaadningen er ensartet og reprasenterer ens virke som trafikofficial.
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8 - Hvordan man skaber sikkerhed i tilfeelde af trafikanter, ikke efterkommer anvisninger.

Hvis en trafikant ikke vil efterkomme de anvisninger som du giver og derved bringer andres liv i fare, er det vigtigt at
du afvaerger faresituationen.

Din og andres sikkerhed er det du er her for, det betyder til enhver tid kan tage straffelovens § 14 i brug, hvis

ngdvendigt.

Sgrg for at skabe sikkerhed pa stedet, samt indrapporter det til den foregdende, eller nast kommende post.

Hvis du fgler det er ngdvendigt, tilkald politi pa telefon 112. — det er her ogsa vigtigt at du hurtigst muligt informerer
din trafikoffical leder eller Igbsledelsen.

Her er nogle eksempler:

Problem:
Lgsning:

Problem:
L@sning

Problem:
L@sning

Problem:
Lgsning

REV. 3.0 - 20-03-2023

Det kan veaere en trafikant der vaelger at kgre imod en ensretning

Her er det vigtigt at du advarer posten fgr dig pa ruten, sa et eventuelt cykelfelt kan
advares eller bringes til standsning, hvorefter politiets kontaktes med en ngjagtig
beskrivelse af kgretgjet, samt kgretgjets nummerplade.

Du far en melding over radioen, at en bilist kgrer imod ensretningen.

Hvis der kommer et felt bringes fgre-bilen eller den forankgrende MC til standsning,
hvor man meget kort beskriver at: Har faet en melding om en bilist der kgre imod
faerdselsretningen, vaer opmaerksom pa det. Efterfglgende bliver trafikofficial
lederen, eller Ipbsledelsen kontaktet og informeret.

Et kgretgj gar i sta midt i et kryds.
Alt trafik bringes til standsning, hvorefter k@retgjet skal buksers vaek fra krydset.

Et k@retgj gar i brand naer din post.

Alt trafik bringes til standsning, hvis muligt guides forsvarlig vaek, alarmcentralen
kontaktes pa 112.

Efterfglgende bliver trafikofficial lederen, eller Igbsledelsen kontaktet og informeret.
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Hvis en trafikant ikke vil efterkomne dine anvisninger, kan det veere til stor fordel at kunne dokumentere haendelsen.
Men det er ikke altid en fordel at man selv foretager dokumentationen, da det kan virke provokerende samt vaere
med til at optrappe en eventuel konflikt.

Her kan det vaere en storfordel at man har aftale med eventuelt andre frivillige hjaelpere der er pa posten at de
foretager dokumentationen.

Det kan ggres pa flere mader:

Nar man har observeret en handelse, er man automatisk vidne pa handelsen.
Her er det en stor fordel at man ogsa noterer det man har observeret ned pa papir.

Hvis muligt kan man tage billeder af haendelsen, samt de involverede personer, dog skal man veere meget opmaerksom
pa at det kun bgr ggres som situationsbilleder, altsa ikke profil fotografier.

Den bedste form for dokumentation vil vaere at tage en video af haendelsen, her kan man bade fa billeder og evt.
samtaler med som dokumentation.

Trafikofficial kan ogsa have monteret et bodykamera, men her skal man vaere opmaerksom pa de skaerpet regler der er
for benyttelse af bodykamera.

Kameraet ma ikke filme hele tiden, men skal KUN aktiveres hvis der opstar en konflikt eller en trafikant ikke vil
efterkomme dine anvisninger. Derudover skal der pa din vest tydeligt veere skiltet at du benytter et bodycamera.

Bodykamera ma kun anvendes ved TO-MU, hvis der foreligger en aftale med ledelsen.

Brug af kropsbarne kameraer (bodycams):
Hvis man optager billeder og lyd ved brug af kropsbarne kameraer (bodycams), er man i udgangspunktet underlagt de
almindelige databeskyttelsesretlige regler og principper og ikke reglerne i tv-overvagningsloven.

Grundlzaeggende krav til behandling af personoplysninger og behandlingsreglerne:

Reglerne i databeskyttelsesforordningen og databeskyttelsesloven galder for enhver form for behandling af
personoplysninger, herunder billed- og lydoptagelser, i forbindelse med brug af kropsbarne kameraer (bodycams).
Reglerne geelder bade for private borgere, virksomheder og offentlige myndigheder. For retshandhaevende
myndigheder gaelder dog i visse tilfaelde retshandhaevelsesloven.

Behandling af personoplysninger ved brug af kropsbarne kameraer (bodycams) kan derfor kun finde sted, hvis de
grundlaeggende behandlingsprincipper om bl.a. lovlighed, rimelighed og gennemsigtighed, formalsbegraensning samt
opbevaringsbegraensning er opfyldt.

Derudover skal man som dataansvarlig sikre sig et sakaldt behandlingsrundlag. | den forbindelse er det vigtigt at veere
opmaerksom p3, at der gaelder sarlige regler, man skal overholde, nar man behandler oplysninger om strafbare
forhold eller oplysninger af fglsom karakter (f.eks. helbredsoplysninger eller oplysninger om religigs eller politisk
overbevisning) pa billed- og lydoptagelserne.

Den dataansvarlige er ligeledes ansvarlig for — ved hjalp af passende tekniske og organisatoriske foranstaltninger — at
beskytte personoplysninger mod uautoriseret eller ulovlig behandling samt mod handeligt tab, tilintetggrelse eller
beskadigelse. Det bgr desuden alene vaere saerligt autoriseret personale der har adgang til optagelserne.

Det er den dataansvarliges ansvar, at personoplysninger ikke behandles i strid med de
databeskyttelsesretlige regler. Det gaelder ogsa, hvis man anvender en databehandler.

Datatilsynet anbefaler, at den dataansvarlige udarbejder og udleverer en medarbejderinstruks til de medarbejdere,
der bliver udstyret med kropsbarne kameraer (bodycams). Medarbejderinstruksen skal som minimum indeholde
retningslinjer for brug af kropsbarne kameraer (bodycams), herunder hvornar kameraet ma aktiveres, oplysningspligt
og vejledning om de registreredes rettigheder.
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Oplysningspligt mv.

Den dataansvarlige har en oplysningspligt over for de personer, som fremgar af billed- og lydoptagelser fra
kropsbarne kameraer (bodycams). Oplysningspligten kan eksempelvis opfyldes i form af orientering pa den
dataansvarliges hjemmeside, markering pa uniformer, skiltning ved indgange eller andre relevante steder og sa
vidt muligt i forbindelse med selve billed- og lydoptagelsen.

Den dataansvarlige skal derudover vaere parat til at iagttage de registreredes rettigheder - det betyder bl.a., at de
personer, der optraeder pa optagelserne, eksempelvis kan have ret til indsigt, sletning, berigtigelse mv.

Sletning af billed- og lydoptagelser

Opbevaring af billed- og lydoptagelser fra kropsbarne kameraer (bodycams), som indeholder personoplysninger,
skal overholde det grundlaeggende princip om opbevaringsbegraensning, hvilket bl.a. indebzerer, at oplysningerne
skal slettes, nar de ikke laengere er ngdvendige i forhold til formalet med behandlingen. Du kan laese mere om
sletning her.

Anden lovgivning

Den dataansvarlige skal i gvrigt sikre sig, at anden relevant lovgivning overholdes i forbindelse med behandlingen
af billed- og lydoptagelser fra kropsbarne kameraer (bodycams), herunder straffelovens regler om freds- og
2rekraenkelser.

Medarbejder instruks
Nar man benytter bodykamera igennem TO-MU:
Brug af kamera
e Kameraet ma ikke optage kontinuerlig (hele tiden), men kun aktiveres hvis ngdvendigt
e Kameraet skal vaere synlig placeret pa kroppen.
e Man skal pa forsiden af vesten tydelige skilte at man baerer bodykamera.

Opbevaring af data

e Huvis der ikke er foretaget politianmeldelse under ens vagt, skal alt eventuelt indhold slettes umildbart
efter ens vagt.

e Huvis der bliver foretaget en politianmeldelse, skal SD kortet sendes til TO-MU’s registreringsadresse.
TO-MU vil efterfglgende traekke relevante data ud af SD kortet.

Der vil efter TO-MU er blevet adviseret om en handelse blive fremsendt et nyt SD kort. — Alle omkostninger
der er forbundet herved, vil blive godtgjort af TO-MU.
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Hvis der sker en ulykke pa eller omkring din post:
- Sprg fgrst og fremmest for din egen sikkerhed.
- Ved alvorlig ulykke spaerres stedet sa vidt muligt af og alarm 112 kontaktes.
- Notér detaljer fra haendelsen ned, med angivelse af dato, tid, lokation, eventuelle vidner.
- | tilfeelde af alvorlig ulykke lad veer med at filme det eller tage billeder.
- | tilfeelde af tvivl sa kontakt altid din teamleder eller arranggren.
- Forlad ikke din post, da din funktion vil vaere at afspzerre stedet, sa nye faresituationer ikke opstar.
- Ved ulykke ring fgrst 112, efterfglgende kontaktes teamleder / arranggren.

Din opgave i tilfeelde af ulykke vil vaere sikkerhed, det er vigtigt at du bliver ved din post og sgrger for at ulykken ikke
udvikler sig, der er som regel flere omkring dig som kan hjaelpe den eller de tilskadekommen.

Hvis du er helt alene, skal du udgve livreddende fgrstehjeelp efterfglgende tilkalde hjeelp, med hurtigst muligt tilbage
pa din post.
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Vejledningen handler om arbejdsgiverens pligt til at stille korrekt reflekstgj (advarselsbekleedning) til radighed for
ansatte, der udfgrer arbejde i trafikken som fx vejarbejde, redningsarbejde, tilsynsarbejde, aflaesning af gods og
afhentning af dagrenovation.

Formalet med at bruge reflekstgj er at beskytte den ansatte mod pakersel ved at synligggre vedkommende pa lang
afstand. Reflekstgjet yder ikke i sig selv nogen beskyttelse, hvis den ansatte bliver pakgrt, men tjener alene det
formal at give fgreren af et kgretgj laengere tid til at reagere for at undga pakgrsel.

Reflekstgj ma saledes ikke erstatte kollektive sikkerhedsforanstaltninger som fx afmaerkning af vejen,
hastighedssaenkende foranstaltninger og afspaerring af trafikken, som arbejdsgiveren skal etablere for at sikre de
ansatte mod pakgrsel.

Arbejdsgiveren skal stille reflekstgj til radighed for ansatte, der udfgrer arbejde i trafikken som fx vejarbejde,
redningsarbejde, tilsynsarbejde, afleesning af gods og afhentning af dag-renovation, hvis arbejdssituationen kraever,
at de ansatte tydeligt kan ses under arbejdet, hvad enten dette foregar om dagen eller om natten.

Arbejdsgiveren skal instruere de ansatte om, hvornar og hvordan de skal bruge reflekstgj.

Arbejdsgiveren skal endvidere sgrge for — og fgre tilsyn med — at de ansatte bruger reflekstgjet i al den tid, der
arbejdes udenfor kgretgj eller afmaerket omrade.

Reflekstgj er et personligt veernemiddel, der er lavet af et staerkt farvet materiale i fluorescerende gul, orange eller
rg¢d, samt af et materiale, som reflekterer lys fra fx billygter.

Reflekstgj er inddelt i tre klasser afhaengigt af, hvor meget farvet materiale og refleksmateriale tgjet er lavet af.
Klasse 1-reflekstgj har den laveste synlighed, og klasse 3-reflekstgj har den hgjeste synlighed.

Feelles krav til de tre klasser af reflekstgj er:

o At tgjet er synligt bade om dagen og om natten.
o At tgjet er synligt fra alle sider.
o At reflekserne er placeret pa tgjet pa en sddan made, at de fremhaever personens omrids, sa fgreren af et

kgretgj umiddelbart registrerer, at der star et menneske og ikke fx et vejskilt.
Klasse 3-reflekstgj skal deekke overkroppen og desuden have armer og/eller lange bukser med refleksband.

Tegning med eksempel:
klasse 1 klasse 2 klasse 3

Q ﬂ J I JLJ[ Ilq
i I~ :

i
ol

Reflekstgj skal veere CE-maerket og dermed opfylde reglerne om indretning af personlige vaernemidler. Kravene om
synlighed anses for at veaere opfyldte, hvis tgjet er afprgvet og klassificeret efter standarden DS/EN ISO 20471.
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Reflekstgj, der er produceret efter den tidligere standard, DS/EN 471, ma stadig bruges. Man skal dog vaere
opmaerksom pa, at det kan vaere vanskeligt at opna den korrekte beskyttelse ved at kombinere reflekstgj fra de to
standarder.

Reflekstgj, der er produceret efter standarderne, er maerket med et piktogram samt med oplysninger om tgjets klasse
og det antal gange, man kan vaske det uden, at refleksvirkningen aftager.

ENI1SO020471
Reflekstgj leveres med en brugsanvisning pa dansk, der bl.a. oplyser om begraensninger i brugen,
samt om, hvordan tgjet skal vedligeholdes, renggres og opbevares. Arbejdsgiveren skal sikre, at
de ansatte fglger brugsanvisningen. x

Valg af korrekt reflekst@j afhaenger af en samlet risikovurdering. Fgrste skridt er at vurdere den

omgivende trafiks hastighed: Jo hurtigere trafikken kgrer, desto hgjere klasse af reflekstgj. Derefter vurderes de
forveerrende faktorer i den konkrete situation for at afggre, om den valgte klasse er tilstraekkelig, eller om en hgjere
klasse er ngdvendig. Endelig vurderes, om der er andre forhold, der skal tages hgjde for ved valg af reflekstg;.

Klasse 1-reflekstgj — eller hgjere klasse — vaelges, hvis den omgivende trafik kgrer ca. 30 km/t eller derunder.
Klasse 2-reflekstgj — eller hgjere klasse — vaelges, hvis den omgivende trafik kgrer mellem ca. 30 og ca. 60 km/t.
Klasse 3-reflekstgj vaelges, hvis den omgivende trafik kgrer over ca. 60 km/t.

Eksempler pa forvaerrende faktorer:

Darlige kgrselsforhold/sigtbarhed for fgreren pa grund af sne, isslag, mgrke, staerkt modlys, tage, regn eller mangel pa
gadebelysning.
Teet trafik.

Arbejdsgiveren skal endvidere ved valg af reflekstgj:

e Vurdere, om reflekstgjet skal beskytte imod andre farer som fx ild, gnister, kulde eller skaereskader.
Forhandleren af reflekstgjet kan oplyse om, hvilket reflekstgj der er egnet til at imgdekomme sadanne ekstra
beskyttelsesbehov.

. Serge for, at reflekstgjet passer til den ansatte. Det opnas fx ved, at den ansatte kan valge mellem forskellige
stgrrelser og design — fx mellem heldragt eller bukser + jakke/vest. Det er ogsa vigtigt, at reflekstgjet er
komfortabelt.

. Serge for, at reflekstgjet passer til det arbejde, der skal udfgres. Det er ogsa vigtigt, at tgjet er tilstraekkeligt
robust til, at det kan vaskes/renggres med passende mellem-rum.
. Reflekstpj ma ikke vaere synligt slidt, og der er et max antal vask af tgjet, se vaskeanvisninger i tgjet

Som frivillig trafikofficial, er det dig selv der er betegnet som arbejdsgiver, hvilket vil sige at det er dit
ansvar at overholdt arbejdstilsynets vejledning.
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BEK nr 1194 af 21/09/2016 - Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning
De dele af lovgivningen som er relevant for trafikofficials er:

§ 26. Faerdselstavler skal placeres i hgjre side af vejen i feerdselsretningen, medmindre andet fremgar af
efterfglgende bestemmelser.

Stk. 3. Placeres tavler over fortov eller cykelsti, eller hvor fodgaengere hyppigt feerdes, skal afstanden fra
belaegningsoverflade til underkant af tavle veere mindst 2,2 m over fortov og mindst 2,3 m over cykelsti.

Stk. 4. Pa veje med tilladt hastighed pa 60 km/h eller derover eller pa veje med teet trafik skal tavler
placeres i en hgjde pa mindst 1,5 m over vejen.

Stk. 6. Tavler ma ikke opsaettes, sa det medfgrer darlige oversigtsforhold, jf. § 32.

§ 28. Undertavler ma kun anvendes, hvis betydningen ikke kan angives med en hovedtale alene,
medmindre andet er bestemt.

Stk. 3. Hvis en undertavle indeholder mere end én praecisering, indskraenkning eller udvidelse, skal dette
fremga klart af udformningen, eventuelt ved opdeling i flere tavler.

§ 59 A 99 ma kun opsaettes med undertavle, der angiver farens art. Undertavler skal, sa vidt muligt, veere
udfgrt med symboler som vist i bekendtggrelse om vejafmaerkning.

Tavlers afstand fra kryds:
Hgjeste tilladte hastighed km/h 90 80 70 60 50 40
Meter fra kryds 135 115 90 75 55 40

Nar du ankommer til din post, skal du kontrollere at alle skilte er opsat efter forskrifterne, er de opsatte forkert skal
du forsgge at rette op pa fejlen, er dette ikke er muligt skal skiltet nedtages.
Efterfglgende skal du kontakte din trafikofficial leder og informer om hvad du har lavet af andringer.

Relevante skiltetyper som der minimum skal vaere kendskab til:

A21 - Cyklister advarselstavle

Det er i saerlig grad bilisterne, der skal veere opmaerksomme pa cyklisterne, som er
de blgde trafikanter. Dette skilt er med til at advare om, at der laengere fremme
kommer cyklister. Pa den made er bilisterne forberedte, og det er derved lettere for
dem at tage hensyn. Det sikrer at der ikke sker ungdvendige uheld.

Y5

A99 - Anden fare advarselstavle

Der sker meget i trafikken, og ofte kan det vaere svaert at holde styr pa det hele pa
en gang. Nogle farer kan kategoriseres, mens andre ligger uden for det saedvanlige.
Dette skilt kan advare om, at der kommer en fare laengere fremme, som kraever at
man er szerligt opmaerksom og forsigtig. Det kan veere med til at forebygge en
eventuel farlig situation.

A99 - U1 - Cykellgb

Denne undertavle szettes op for at advare trafikanter om, at der er et igangvaerende
cykellgb lzengere fremme. Det kan vaere vigtigt at ggre opmaerksom pa, da der kan CYkellﬂb
veere mange cyklister pa vejen, hvilket kan skabe et faremoment da cyklister typisk
kore med en hastighed imellem 25 — 40 km/h.
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A99 - U2 - Faerdsels Regulering

Denne undertavle saettes op for at advare trafikanter om, at der er faerdselsregulering F=rdsels -
leengere fremme. Det kan vaere vigtigt at ggre opmaerksom p3, da der ikke under Regulering
normale forhold er faerdselsregulering pa det pageeldende sted.

B11 - Ubetinget vigepligt

En vigtig del af en velfungerende trafik er, at det skal vaere tydeligt, hvem der skal
holde tilbage for hvem. Det kan derfor i mange tilfaelde vaere smart at seette dette skilt
op, der betyder ubetinget vigepligt. Selvom der tit er hajteender markeret pa vejen, sa
kan skiltet tydeligggre, at man skal holde tilbage. Skiltet kan ogsa ses af bilerne
bagved, hvis der skulle veere kg. Det er med til at ggre trafikken mere sikker.

\Y4

B13 - Stop

Mange steder er der vejkryds, hvor det af sikkerhedsmaessige arsager er ngdvendigt at
standse fuldsteendigt. Det kan veere steder, hvor det er sveert at se, om der kommer
andre biler kgrende. Ofte kan man som bilist ikke vurdere, om det er ngdvendigt at
standse. Derfor er stopskiltet veesentligt i disse situationer, sa der ikke sker uheld.

o
-y

C11-1 - Hgjresving forbudt

Dette skilt betyder, at hgjresving er forbudt. Typisk ses skiltet steder, hvor det kan veere
risikabelt eller skabe farlig k@, hvis man drejer til hgjre. Det er ofte i lyskryds eller
omkring lyskryds. Dog kan det ogsa forekomme andre steder og af andre grunde.
Skiltet er med til at gare trafikken mere sikker og sgrge for, at den afvikles, som den
skal

C11-2 - Venstresving forbudt

Dette skilt betyder, at venstresving er forbudt. Typisk ses skiltet steder, hvor det kan
veere risikabelt eller skabe farlig kg, hvis man drejer til venstre. Det er ofte i lyskryds
eller omkring lyskryds. Dog kan det ogsa forekomme andre steder og af andre grunde.
Skiltet er med til at gare trafikken mere sikker og sgrge for, at den afvikles, som den
skal.

C19 - Indkgrsel forbudt

Dette skilt betyder, at der er indkgrsel forbudt. Det ses typisk ved sidegader eller
udkgrsler. Skiltet er med til at sgrge for, at der ikke kommer ugnsket feerdsel. Samtidig
sikrer det ogs4, at der ikke sker et sammenstad, nar det er placeret ved en udkarsel.
Pa den made er det med til at dirigere trafikken og forhindre uheld.

C21 - Kgrsel i begge retninger forbudt

Nogle steder kan feerdsel vaere farligt. Steder, hvor dette skilt star, er det forbudt at
kare, uanset kgreretning. Dette skyldes ofte, at karsel kan veere et fareelement. Det
giver en tryghed at vide, at der ingen karsel vil vaere pa den pageeldende vej.

o] | 1o
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C22 - Motorkgretgj, traktor m.v. forbudt

Denne forbudstavle skal sikre, at motorkgretgjer ikke karer ind et forkert sted. Den
viser, at man ikke ma kgre noget motordrevet, hvor tavlen er sat op. Dog er det stadig
tilladt for cyklister og fodgeengere at feerdes disse steder. Tavlen er med til at styre
trafikken og sikre, at der ikke opstar en farlig situation.

C55-30 - Fartbegraensning 30 km/h

Fart er altafggrende, hvis man straeber efter at fa en trafik, der er sa sikker som mulig.
Forskellige omrader har forskellige fareelementer, og derfor er der ogsa forskellige
fartgraenser. Denne afmaerkning ses i omrader, hvor det skal tydeliggares, at bilernes
hastighed ikke ma overskride 30 km/t. Det gar, at alle trafikanter kan faerdes pa sikker
Vis.

C55-40 - Fartbegraensning 40 km/h

Fart er altafgarende, hvis man streeber efter at fa en trafik, der er sa sikker som mulig.
Forskellige omrader har forskellige fareelementer, og derfor er der ogsa forskellige
fartgreenser. Denne afmaerkning ses i omrader, hvor det skal tydeliggares, at bilernes
hastighed ikke ma overskride 40 km/t. Det gar, at alle trafikanter kan faerdes pa sikker
Vis.

C55-50 - Fartbegraensning 50 km/h

Fart er altafgarende, hvis man streeber efter at fa en trafik, der er sa sikker som mulig.
Forskellige omrader har forskellige fareelementer, og derfor er der ogsa forskellige
fartgreenser. Denne afmeaerkning ses i omrader, hvor det skal tydeliggares, at bilernes
hastighed ikke ma overskride 50 km/t. Det gar, at alle trafikanter kan feerdes pa sikker
Vis.

C55-60 - Fartbegraensning 60 km/h

Fart er altafgarende, hvis man streeber efter at fa en trafik, der er s& sikker som mulig.
Forskellige omrader har forskellige fareelementer, og derfor er der ogsa forskellige
fartgraenser. Denne afmaerkning ses i omrader, hvor det skal tydeliggares, at bilernes
hastighed ikke ma overskride 60 km/t. Det gar, at alle trafikanter kan faerdes pa sikker
vis.

C59 - Ophgr af forbud

Mange steder i trafikken er det ngdvendigt med forbud, for at sgrge for sikkerheden.
Sa snart dette forbud ikke leengere er nadvendigt, benyttes dette skilt til at markere,
at forbuddet ophgarer.

C61 - Parkering/Standsning forbudt

Det kan nogle steder veaere problematisk og skabe farlig kg, hvis bilerne standser. Her
ses dette symbol, som betyder, at man hverken ma standse eller parkere det
pageeldende sted. Det ses ofte i byer og pa veje, hvor der kan opsta en farlig
situation, hvis en bil standser.
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C62 - Parkering forbudt
Dette symbol ses ofte i byer og steder, hvor der kagrer mange biler. Det betyder, at man
godt ma standse til pa- eller afleesning, men at man ikke ma parkere. Dette kan bade

veere af sikkerhedsmeessige arsager, men ogsa for at sikre, at der fortsat er flow i
trafikken.

D11-1 - Pabudt kgrselsretning

Det er let at blive lidt smaforvirret i trafikken. Sommetider kan man ikke helt finde rundt i,
hvor det lige er man skal dreje ind, eller hvilken retning man skal kgre. Dette skilt er med
til at sikre, at alle trafikanter er klar over karselsretningen. Pa den made skabes en
velfungerende trafik.

Anvendes pa straekninger med pabudt karselsretning er lige ud.

D11-2 - Pabudt kgrselsretning

Det er let at blive lidt sméaforvirret i trafikken. Sommetider kan man ikke helt finde rundt i,
hvor det lige er man skal dreje ind, eller hvilken retning man skal kare. Dette skilt er med
til at sikre, at alle trafikanter er klar over kgrselsretningen. P4 den made skabes en
velfungerende trafik.

Anvendes pa straekninger med pabudt karselsretning til venstre.

D11-3 - Pabudt kgrselsretning

Det er let at blive lidt sméforvirret i trafikken. Sommetider kan man ikke helt finde rundt i,
hvor det lige er man skal dreje ind, eller hvilken retning man skal kgre. Dette skilt er med
til at sikre, at alle trafikanter er klar over kgrselsretningen. P4 den made skabes en
velfungerende trafik.

Anvendes pa straekninger med pabudt karselsretning til hgjre.

E19 - Ensrettet

Pa veje, hvor der ikke er plads til mere end én bil ad gangen, kan dette skilt veere nyttigt.
Det sgrger for, at der ikke sker et sammenstagd af modkgrende biler. Skiltet betyder, at
kun den kgreretning, som pilen viser, er tilladt. Ofte ses skiltet inde i byer eller
boligomrader.
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- Enten kan han komme til at forrette skade pa andre personer (Igbsdeltagere, tilskuere, en anden official m.fl.) eller andre
personers ting.

- Eller man kan selv komme til skade. Og spgrgsmalet er s&, om der altid vil veere en forsikring der deekker. TO-MU har
tegnet en forsikring der daekker i de fleste tilfaelde.

Ansvar:
Der findes forskellige slags ansvar.

- Straffesager kan vaere overtraedelse af faerdselsloven. Nar der er tale om straffesager, vil det normalt vaere den person,
der har begaet “forbrydelsen”, som risikerer enten en bgde eller eventuel faengselsstraf.

- Erstatningsansvar, sager om erstatningsansvar klares enten som rene forsikringssager eller eventuelt via en
domstolsafggrelse som en civil retssag, hvor skadelidte lazegger sag an mod skadevolder.

Alt efter om skadevolder har forvoldt skaden i sin fritid (som privatperson) eller, mens han har arbejdet/virket for andre
(fx. en idraetsorganisation/forbund/klub), vil der veere tale om enten privat ansvar eller erhvervsansvar. Det er
sidstnaevnte, nar det er en trafikofficial, der virker/arbejder for fx. DIF-organisation eller anden virksomhed. Det skyldes, at
det som hovedregel er arbejdsgiveren, der haenger pa en eventuel erstatning til skadelidte, hvis en af arbejdsgiverens
ansatte, lidt populeert sagt, er kommet til at "7dumme sig”, mens han var pa arbejde.

"Danske Lov er titlen pa en lovbog fra 1683 og er grundlaget for den danske lovgivning, vi kender i dag. Hovedparten af
bestemmelserne er aflgst af nyere love. Der er dog en raekke bestemmelser, som stadig bruges, fx Danske Lov 3-19-2 (3.
bog, 19. kapitel, 2. afsnit), som bestemmer, at en arbejdsgiver hafter for det erstatningsansvar en ansat matte padrage sig
i forbindelse med arbejdet."

De 4 former for ansvar:
- Heendelig uheld, Skadevolder kunne pa ingen made have forudset eller undgaet den skete skade (! Ikke ansvarsgrundlag
efter culpareglen-INGEN erstatning til skadelidte).

- Simpel uagtsomhed, Skadevolder burde have forudset, at det var rimeligt sandsynligt, at hans handling ville medfgre
skade.

- Grov Uagtsomhed, Skadevolder burde have forudset, at det var overvejende sandsynligt, at hans handling ville medfgre
skade. Indlysende fare.

- Forsaetteligt, Skadevolder var klar over, at hans handling ville medfgre skade.

Culparegel

"Da det vil veere umuligt i lovgivningen konkret at beskrive alle mulige, og umulige, situationer og eksempler pa, hvornar
man i en bestemt situation har handlet ansvarspadragende, har vi i dansk ret den sakaldte culparegel, som anvendes, nar
det skal afggres, hvorvidt en person (eller en juridisk person —f.eks. DCU eller TO-MU) har handlet ansvarspadragende.
Der er altsa tale om en konkret bedgmmelse/vurdering i hver enkelt sag, hvor det afggrende er at fa fastslaet, hvorvidt der
er begaet en fejl eller forssmmelse af skadevolder. Dette bedpmmes/afggres ud fra, hvorvidt skadevolder har handlet
ufornuftigt og anderledes end, hvad man ma forvente i den aktuelle situation (og dermed var skaden/ulykken aldrig sket)."

Erstatningsansvar:

Hvis en deltager/udgver kommer til skade uden, at der er noget at bebrejde arranggren eller hjlperne (f.eks.
trafikofficials), da vil der vaere tale om et sakaldt haendeligt uheld, hvor skadelidte sa ikke har krav pa erstatning.
Hvis arranggren/trafikofficialen derimod har begaet en fejl eller forssmmelse (uagtsomhed), da vil skadelidte, i
medfgr af erstatningsansvarsloven, have krav pa at fa deekket det gkonomiske tab, han har lidt som fglge af skaden.
Ansvar og erstatning som fglge af en forsaetlig handling fra skadevolders side er i denne sammenhang nok mere
teoretisk end noget, der vil forekomme i praksis.

Er uheldet ude:
Hvis en person kommer til skade, er der altid kun fglgende to muligheder:

1) Skaden er sket, mens personen var pa arbejde.
2) Skaden er sket i personens fritid.

Medlemmet er daekket nar han/hun udfgrer ex. trafikregulering (ogsa selvom han/hun kgrer pa MC). — Pa arbejde.
Medlemmet er ikke daekket under transport til/fra trafikreguleringsstedet. — | fritiden.

Du bgr som trafikofficial tegne en heltidsulykkesforsikring, i tilfelde af en tilskadekomst vil skadelidte da nemlig
bade kunne fa erstatning fra sin egen heltidstidsulykkesforsikring og fra den lovpligtige arbejdsskadeforsikring. Hvis
der derimod kun er tegnet en fritidsulykkesforsikring, vil der ikke fra en sadan forsikring kunne ske udbetaling, da
skaden er sket i arbejdstiden.
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Du skal altid sikre dig at arranggren har tegnet en erhvervsansvarsforsikring.
Du eridin gode ret til at se dokumentation for at forsikringen er tegnet.

Det er som regel arrangementer som ikke er medlem Dansk Idraets Forbund eller et af under forbundene, man skal
vaere sarlige opmaerksomme pa.

HUSK ! — du vil ALDRIG veere daekket af en forsikring hvis du er pavirket af Stoffer, alkohol eller medicin.

Arrangement opdeling:

Forenings arrangementer:

Her er det kutyme at der sgrges for fuld forplejning, og at man kan modtage befordringsgodtggrelse, tit og ofte kommer
man og hjaelper her for at stgtte op om den lokale klub / forening.

Delvis kommercielle:
Motionslgb og triatlonlgb er som regel delvis kommercielt, her er det meget normalt, at klubber ikke selv har uddannet
Trafikofficials, de skal derfor ud at hyre folk til trafikregulering. Her er det kutyme at der sgrges for fuld forplejning.

Kommercielle arrangementer:

Her er det meget normalt, at arranggren ikke selv har uddannet Trafikofficials, de skal derfor ud at hyre folk til
trafikregulering. Her er det kutyme at der sgrges for fuld forplejning. Normalt betales her kgrselsgodtggrelse.

Der er dog forehold der kan ggres sig geeldende for at vederlaget kan veere lavere eller helt bortfalder sdsom:

. Et ikke pkonomisk baeredygtigt arrangement ” NON PROFIT ”, hvor arranggren tydeligger baeredygtigheden og
ansgger om assistance med enten nedsat vederlag eller at vederlaget helt bortfalder, dette vil som regel ikke have
indflydelse pa det der udbetales til de enkelte klubber, da TO-MU vil betale forskellen i form af et sponsorrart.

° Der er aftalt en konkret fast pris med arranggren, uanset vagtens laengde.

Der vil til enhver tid veere tydeliggjort, hvad en aftale indebaere, bade i forhold til betaling, men ogsa under hvilke forehold
man udfgre det frivillige arbejde under.

Cykellgb:

Alle cykellgb er opdelt i kategori I til IV

° Kategori I, Il og Ill er professionelle Igb som fx VM, DM, Nordisk Mesterskab, Danmark Rundt, UCI-Igb, Post-cup,
Junior-cup, licenscykellgb samt gvrige konkurrencecykellgb pa elite-niveau.

. Kategori IV er motionscykellgb.

DGI & DCU har i samarbejde udarbejdet en vejledning i kategoriseringen som bygger pa Politiets kategorier.
Her har de inddelt cykellgb i 3 farvede kategorier.

. Fremtidens Cykellgb rg¢d — Her ma der benyttes trafikofficials.
. Fremtidens Cykellgb bla — Her ma der IKKE benyttes trafikofficials.
. Fremtidens Cykellgb gren — Her ma der IKKE benyttes trafikofficials.

Det betyder i sin enkelthed at vi kun ma bista ved trafikofficial opgaver hvis de er i den rg@de kategori, medmindre det
stadige politi har givet en tilladelse i bla & grgn kategori.
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Der benyttes flere systemer til at kommunikation. Primaert benyttes der PMR-radioer, men ogsa digitale systemer
sasom Zello eller Teamspeak.

TO-MU benytter primaert PMR radioer hvor vi har egne privatkanaler. Konceptet for brug af radioer ved TO-MU er
primaert fra en post til en anden, det er her vigtigt at man fx kan advare andre poster om eventuelle farlige
situationer. Der kan forekomme at en trafikant ikke efterkommer en anvisning og kgre imod en ensretning, dette
kan veere farligt hvis fx et cykelfelt er pa vej. Det er her meget vigtigt at man kan advare de andre poster, sa det er
muligt at afveerge en farlig situation.

Brug gerne ekspeditionsord, det kan simplificere kommunikationen. Ekspeditionsord er en raekke fastsatte ord, der
klart angiver hvornar et opkald starter og slutter samt angiver forventningen til modtageren.

Ekspeditionsord: Betydning:

Modtager kontrol : Forespgrgsel til sende og modtagerforhold.
Gentag : Gentag beskeden.

Modtaget : Beskeden er modtaget og forstaet.
Indforstaet : Beskeden er modtaget og forstaet jeg efter kommer anvisningen.
Signal til alle : Vigtig besked til alle.

Vent : Jeg er optaget og vender tilbage.

Intet hart slut : Jeg har kaldt dem, men ikke hgrt deres svar.
Jeg staver : Der staves med det fonetiske alfabet.

Her er : Dette kald er fra xxxx

Korrekt : Hvad du har sendt, er rigtigt.

Rettelse : Der var en fejl i min besked.

Skift : Min besked er faerdig, jeg forventer et svar.
Slut : Min besked er feerdig, jeg forventer ikke svar.
Aben : Betyder at man abner op for feerdsel.

Luk : Betyder at man lukker for feerdsel.

KSN : Kommandostation.

De ord der er markeret med FED, er de mest anvendte ord.
En god regel er at praesentere sig fgrst, og herefter meddele hvem beskeden er til.
F.eks.

”post 22 til KSN (afvent svar fra KSN) - der mangler flagpost ved krydset Jernbanevej / Skolegade.”
"KSN - modtaget. Jeg tager mig af det.”

’

Nar man benytter en PMR radio og skal sende en besked, er det vigtigt at man :

Tryk Tal Slip knappen.

Side 26 af 30



@ o o O Trafikofficial uddannelse

1 nn
i der er behov foratsave, kan man e ordel benytte et fonetske (ICAO) alfabet,det kan minimere misorsielser,
A — Alpha B — Bravo C — Charlie
D — Delta E—-Echo F — Foxtrot
G — Golf H — Hotel | — India
J —Juliett K — Kilo L—Lima
M — Mike N — November O —Oscar
P — Papa Q — Quebec R — Romeo
S —Sierra T—Tango U — Uniform

V — Victor W — Whiskey X — Xray
Y — Yankee Z—Zulu
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Bilag 1:
BEK nr 295 af 23/04/2018

Bekendtggrelse om trafikofficials, race marshals og visse myndighedspersoners regulering af faerdslen

I medfgr af § 68, stk. 1, § 89, stk. 2, 1. pkt., og § 118, stk. 9, 1. pkt., i faerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 38 af 5.
januar 2017, som &ndret ved lov nr. 1557 af 19. december 2017, fastsaettes efter bemyndigelse i henhold til § 7, stk.
1, i bekendtggrelse nr. 453 af 11. maj 2017 om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang
og kundggrelse af visse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter:

Anvendelse af trafikofficials og race marshals

§ 1. Ved stgrre sports- og kulturarrangementer kan arranggren, nar dette er ngdvendigt af hensyn til
feerdselssikkerheden eller en hensigtsmaessig trafikafvikling, anvende

1) trafikofficials til staende faerdselsregulering og
2) race marshals til kgrende faerdselsregulering fra en motorcykel.
Stk. 2. Regulering af faerdslen efter stk. 1 kraever forudgaende tilladelse fra den stedlige politikreds.

§ 2. Den, der anvender trafikofficials eller race marshals, jf. § 1, skal sikre, at disse har gennemfgrt et kursus i
feerdselsregulering, jf. § 12, og har faet forngden instruktion om opgaven med feerdselsregulering i forbindelse med
det pagaldende arrangement.

Visse myndighedspersoners regulering af faerdslen

§ 3. Poster og patruljer fra forsvaret, herunder hjemmevaernet, og redningsberedskabet kan regulere feerdslen i det
omfang, det er pakraevet af hensyn til den uhindrede fremfgrelse af kgrende eller marcherende kolonner fra
forsvaret eller redningsberedskabet eller disses enkelte kgretgjer, som under gvelse ikke kan tilpasses den
almindelige feerdsel, jf. dog § 17.

Stk. 2. Ved feltgvelser og lignende i forvejen tilrettelagte arrangementer, der kraever szerlige faerdselsmaessige
foranstaltninger, finder regulering af faerdslen sted pa grundlag af forudgaende tilladelse fra den stedlige politikreds.

Stk. 3. Det i stk. 1 angivne personel kan endvidere efter forudgaende tilladelse fra det stedlige politi regulere
feerdslen i forbindelse med afvikling af stgrre civile arrangementer mv., jf. § 17.

§ 4. Medarbejdere fra skatteforvaltningen kan i forbindelse med gennemfgrelse af toldkontrol foretage den
forngdne regulering af faerdslen, jf. dog § 17.

Krav til trafikofficials og race marshals

§ 5. Personer, der udfgrer feerdselsregulering som trafikofficial eller race marshal efter denne bekendtggrelse, skal
1) have gennemfgrt et kursus i feerdselsregulering hos en godkendt kursusudbyder, jf. § 12,

2) have haft fgrerret til kategori B (almindelig bil) de seneste tre ar,

3) have gennemfgrt et kursus i fgrstehjzelp inden for de seneste fem ar og

4) kunne ggre sig forstaelig pa dansk.

Stk. 2. En race marshal skal herudover have fgrerret til kategori A (stor motorcykel).

Faerdselsreguleringens udfgrelse

§ 6. En trafikofficial eller en race marshal skal under faerdselsregulering efter § 1 medbringe sit gyldige kgrekort, jf. §
5, stk. 1, nr. 2 og stk. 2, og kursusbeuvis, jf. § 13, stk. 1. Dokumentationen skal pa forlangende forevises politiet.

§ 7. Myndighedspersoner, som regulerer faerdslen efter §§ 3-4, skal under feerdselsreguleringen medbringe
dokumentation for, at de har tilstraekkelig viden og kompetencer til at regulere faerdslen, jf. § 17. Dokumentationen
skal pa forlangende forevises politiet.

§ 8. Ferdselsregulering efter denne bekendtggrelse skal finde sted ved tydelig tegngivning i overensstemmelse med
de bestemmelser, som gzelder for politiets tegngivning ved feerdselsregulering.

§ 9. Er uniformeret politi til stede, skal regulering af feerdslen ske efter de instruktioner, som politiet giver pa stedet.
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§ 10. En motorcykel, som anvendes til faerdselsregulering efter denne bekendtggrelse, skal pdmonteres
afmaerkningslygter, som opfylder punkt 6.04.005 i bilag 1 til bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers
indretning og udstyr.

§ 11. Personer, der regulerer faerdslen efter denne bekendtggrelse, skal vaere ifgrt en gul vest, jakke eller heldragt
med tydelige reflekser.

Stk. 2. Paklaedning efter stk. 1, som anvendes af trafikofficials eller race marshals, skal vaere tydeligt angivet med
paskriften »Faerdselsregulering«.

Kursus i feerdselsregulering

§ 12. Kurser i feerdselsregulering som trafikofficial skal opfylde kravene i bilag 1 til denne bekendtggrelse og
godkendes af Faerdselsstyrelsen efter hgring af Rigspolitiet.

Stk. 2. Kurser i feerdselsregulering som race marshal skal opfylde kravene i bilag 2 til denne bekendtggrelse og
godkendes af Faerdselsstyrelsen efter hgring af Rigspolitiet.

Stk. 3. Ved ansggning om godkendelse som kursusudbyder i faerdselsregulering efter stk. 1-2 skal ansggeren
dokumentere, at de undervisere, som forestar kurset, har en szerlig viden om faerdselsregulering.

Stk. 4. Feerdselsstyrelsen kan fastsaette naermere vilkar til godkendelse efter stk. 1-2, herunder anvendelse af et
bestemt undervisningsmateriale.

§ 13. Kursusudbyder udsteder et kursusbevis til personer, som har gennemfgrt et kursus i faerdselsregulering som
trafikofficial eller race marshal.

Stk. 2. Kursusudbyder attesterer ved udstedelse af kursusbevis efter stk. 1, at kursusdeltageren har opnaet
tilstreekkelig viden og kompetencer til at regulere faerdslen.

§ 14. Pa kurser i feerdselsregulering, der er godkendt efter § 12, kan undervisere udfgre faerdselsregulering som led i
undervisning og instruktion, jf. dog § 16.

§ 15. Personer, der deltager i et kursus i faerdselsregulering efter denne bekendtggrelse, kan som et led i praktiske
gvelser regulere faerdslen, jf. dog stk. 2 og § 16.

Stk. 2. Kursusudbyderen skal sikre, at regulering af feerdslen efter stk. 1 gennemfgres under instruktion af en
underviser, som er tilknyttet kursusstedet eller politiet.

§ 16. Regulering af faerdslen efter §§ 14-15 kan alene gennemfgres efter forudgaende tilladelse fra den stedlige
politikreds.

Stk. 2. Underviseren skal i forbindelse med faerdselsregulering efter §§ 14-15 sikre, at feerdselsreguleringen ikke er til
fare eller ungdig ulempe for andre trafikanter.

§ 17. Myndigheder, som regulerer feerdslen efter denne bekendtggrelse, skal sikre, at de medarbejdere, som
gennemfgrer faerdselsregulering efter §§ 3-4, har tilstraekkelig viden og kompetencer hertil.

Straf, ikrafttraedelse og overgangsbestemmelser
§ 18. Med bgde straffes den, som overtraeder § 1, stk. 2, § 2, §§ 5-6, §§ 8-11, og § 16.

Stk. 2. Der kan palaegges selskaber mv. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel, jf. §
118, stk. 11, i faerdselsloven.

§ 19. Bekendtggrelsen treeder i kraft den 26. april 2018.
Stk. 2. Fglgende bekendtggrelser ophaeves:

1) Bekendtggrelse nr. 732 af 11. juli 2005 om forsvarets, redningsberedskabets og Danmarks Idraets-Forbunds
regulering af feerdslen.

2) Bekendtggrelse nr. 582 af 8. juni 2011 om told- og skatteforvaltningens regulering af feerdslen i forbindelse med
toldkontrol.

Stk. 3. Trafikofficials, som har gennemfgrt en uddannelse i feerdselsregulering efter bekendtggrelse nr. 732 af 11. juli
2005 om forsvarets, redningsberedskabets og Danmarks Idraets-Forbunds regulering af faerdslen, kan fortsat regulere
faerdslen efter neervaerende bekendtggrelse.
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Stk. 4. Medarbejdere fra skatteforvaltningen, som har gennemfgrt en szerlig uddannelse i feerdselsregulering efter
bekendtggrelse nr. 582 af 8. juni 2011 om told- og skatteforvaltningens regulering af feerdslen i forbindelse med
toldkontrol, kan fortsat regulere faerdslen efter naervaerende bekendtggrelse.

Stk. 5. Uddannelser i feerdselsregulering, som udbydes til medlemmer af foreninger, der er godkendt af Danmarks
Idreetsforbund og medlemmer af specialforbund under Danmarks Idraetsforbund, kan frem til den 31. december
2018 udbydes efter de hidtil geeldende regler.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, den 23. april 2018

Carsten Falk Hansen

Bilag 2:
Vejledning om trafikofficials og race marshals - Sidst opdateret 27/01/2020

Faerdselsstyrelsen har udgivet en vejledning om anvendelse af trafikofficials og race marshals, godkendelse som
kursusudbyder, visse myndighedspersoners regulering af faerdslen samt bekendtggrelsens overgangsbestemmelser.

Politiets tilladelse til regulering af feerdslen

Ved stgrre sports- og kulturarrangementer kan arranggren sgge om tilladelse til at anvende trafikofficials og race
marshals, nar det er ngdvendigt af hensyn til faerdselssikkerheden eller en hensigtsmaessig trafikafvikling. Personer,
der regulerer ferdslen som trafikofficials og race marshals, skal have gennemfgrt et kursus i faerdselsregulering hos
en godkendt kursusudbyder.

Vurdering af behovet for feerdselsregulering

Det vil vaere op til arranggren af arrangementet at vurdere, om der kan opsta situationer i forbindelse med
arrangementets afvikling, hvor hensynet til faerdselssikkerheden eller en hensigtsmaessig trafikafvikling kreever, at
faerdslen reguleres ved brug af trafikofficials og race marshals. Det kan f. eks. veere i forbindelse med cykel- eller
motionslgb, hvor der bade er mange deltagere og tilskuere samt gvrig trafik, som skal afskeermes fra Igbet.

Det kan tilsvarende veere ngdvendigt at faerdselsregulere af hensyn til en hensigtsmaessig trafikafvikling. For
eksempel kan der ved arrangementer opsta trafikale udfordringer, hvis et stgrre antal kgretgjer skal kgre samme
vej.

Arranggrens vurdering af behovet for faerdselsregulering i forbindelse med et konkret arrangement, kan ske pa
baggrund af en forudgdende dialog med den stedlige politikreds, hvor arrangementet afholdes. Det vil ogsa vaere
denne politikredsen som giver tilladelse til anvendelse af trafikofficials og race marshals.

Instruktion af trafikofficials og race marshals

| forbindelse med afvikling af et arrangement, hvor politiet har givet tilladelse til at anvende trafikofficials og race
marshals, skal arranggren af arrangementet sikre, at de trafikofficials og race marshals som skal regulere faerdslen
ved arrangementet modtager forngden instruktion om opgaven. Forpligtelsens pahviler arranggren af
arrangementet, som vil vaere den person, forening eller virksomhed, der har ansggt politiet om tilladelse til regulere
faerdslen i forbindelse med det pagaeldende arrangement.

Det vil vaere en konkret vurdering i forhold til det pagaeldende arrangement, hvad der er "forngden instruktion”. Det
er derfor heller ikke muligt at lave en udtgmmende opregning af hvilke oplysninger, arranggren skal formidle til de
trafikofficials og race marshal, der deltager ved et arrangement. Instruktionen bgr som minimum indeholde
kontaktoplysninger pa den person, som den pagaeldende trafikofficial eller race marshal refererer til under
arrangementet, indholdet af politiets tilladelse og andre planer for arrangementets afvikling. Der kan derudover
veere andre szrlige oplysninger, som har betydning for feerdselsreguleringen ved det konkrete arrangement.

Instruktion kan bade ske mundtligt og skriftligt, da dette ikke er naermere reguleret i bekendtggrelsen. Det vil derfor
vaere op til arranggren selv at afggre, hvordan det bedst sikres, at alle har faet den forngdne instruktion.
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